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Das Projekt





Geografische Lage



Zusammenstellung
Menge Ausbruchmaterial 7,4 mio t (ca. 4,0 Mio m3 lose)

Wiederverwertungsgrad im Projekt 2TG ~97% 

Äquivalente LKWs (Nutzlast 20 t) ~370’000 Fahrzeuge (Gesamtlänge L ≈ 4‘500 km)

Bahntransporte (Spitze) Bis zu 13-16 Fahrten/Tag

Äquivalente mit Bahntrasporte ~650-700 LKWs/Tag von der Strasse entfernt

Typische Zugzusammensetzung Ausbruchmaterial: 16 Wagen Fans-U, d.h. 32 Behälter je 

30 t 

GFB: 12 Wagen Facnps je 60 t

Leistung Förderbänder 800 bis 1’000 t/h

Gesamtlänge Förderbänder > 15 km Ausseninstallationen

Kapazität Puffersilos ~20’000 t (GFB) + ~17’000 t (Ausbruchmaterial)

Verlade- und Entladezeit ~ 3 Min pro Waggon (elektrohydraulisches System)

Investitionskosten:

- MBW-Anlagen 100 mio CHF Installationen / Rückbau

150 mio CHF Betrieb

- Anpassung Gleisanlage GOE + AIR 12 mio CHF

Bauzeit

- MBW-Anlagen ~2.5 Jahre Ausführungsprojekt + Installation 

~1 Jahr Rückbau 

- Anpassung Gleisanlage ~3 Jahre Projektierung + Bauarbeiten 

Endgestaltung noch nicht definiert. 







Trasportkapazität nach Flüelen

• Bis 7’000 t pro Tag (von Mo bis Fr)

Lieferung von GfB an den 2 Hauplosen

• Bis je 1’400 t pro Tag (von Mo bis Fr)



Vielen Dank für Ihre Aufmerksamkeit!
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